
(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง)

วันอาทิตยที่ 24 สิงหาคม พ.ศ. 2568

ณ หอประชุมโรงเรียนชองฟาซินเซิงวาณิชบํารุง อําเภอสารภี จังหวัดเชียงใหม 

การประชุมรับฟงความคิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน คร้ังที่ 4
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กรมทางหลวงชนบท จึงมีความจําเปนที่ตองดําเนินการ

สํารวจออกแบบถนนสายแยก ทล.1006 - ทช.ชม.3035 จังหวัด

เชียงใหม (ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง) เพ่ือเปนแนว

เสนทางใหม ในการชวยบรรเทาการจราจรบริเวณเมืองเชียงใหม

และพ้ืนที่โดยรอบ ซึ่งถนนสายดังกลาวสามารถแกไขปญหา

การจราจรที่ติดขัด ในบริเวณพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม สามารถเพ่ิม

ศักยภาพของจังหวัดในการเช่ือมโยงโครงขายคมนาคม พัฒนา

และยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบทเพ่ือเช่ือมโยงตอเติม

โครงขายการคมนาคมและการขนสง แกไขปญหาจราจรดวยการ

สรางทางเช่ือม (Missing Link) ใหสมบูรณยิ่งข้ึน อีกทั้งยังมี

สวนชวยเสริมศักยภาพในการเติบโตของจังหวัดเชียงใหมและ

จังหวัดโดยรอบในดานการพัฒนาระบบโลจิสติกสและดานการ

ทองเที่ยวอีกดวย

ความเปนมาของโครงการ
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1) เพ่ือศึกษาและคัดเลือกแนวสายทาง และ/หรือรูปแบบโครงการท่ีเหมาะสม และศึกษาความคุมคา

ทางดานเศรษฐศาสตรของโครงการ

2) เพ่ือสํารวจออกแบบและประมาณราคา ของถนนสายแยก ทล.1006 - ทช.ชม.3035 จังหวัดเชียงใหม 

(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง)

3) เพ่ือศึกษาผลกระทบดานสังคม การใชประโยชนท่ีดิน และสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน รวมถึงการรับฟงความ

คิดเห็นและการมีสวนรวมของประชาชน

วัตถุประสงคของโครงการ
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1) เพ่ิมศักยภาพและยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบท เพ่ือเชื่อมโยงตอเติมโครงการการคมนาคมและการขนสง

ของจังหวัดเชียงใหมและพ้ืนท่ีโดยรอบ พรอมบรรเทาปริมาณจราจรถนนทางหลวงในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงใหม

2) แกไขปญหาจราจรดวยการสรางทางเชื่อม (Missing Link) ใหสมบูรณยิ่งขึ้น และพัฒนาเปนทางลัด (By Pass) 

ทางเลี่ยง (Shortcut) ระหวางจังหวัด และเปนเสนทางเชื่อมโยงโครงขาย Logistic ของประเทศไทย

3) เสริมศักยภาพในการเติบโตของจังหวัดเชียงใหม และจังหวัดโดยรอบในดานการพัฒนาระบบขนสงและดาน

การทองเท่ียว

4) รองรับการพัฒนาและขยายตัวของชุมชนเมืองอยางยั่งยืน (วงแหวนรอบ 4)

5) เชื่อมการเดินทางหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) ท้ังทางถนน ทางอากาศ โดยสอดคลองกับการ

พัฒนาสนามบินเชียงใหมแหงท่ี 2 ในอนาคต

ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ



ออก พรฎ. / ส ำรวจเวนคืนอสังหำริมทรัพย์ประมำณ
2 ปี

ก ำหนดค่ำทดแทนและประกำศท ำสัญญำ 
รับเงิน สิทธิผู้ถูกเวนคืน

ประมำณ
2 ปี

จัดหำผู้รับจ้ำง / ควบคุมงำนก่อสร้ำงประมำณ
2 - 3 ปี

ขั้นตอนกำรพัฒนำโครงกำร

ส ำรวจออกแบบรำยละเอียด
โครงกำรนี้
9 เดือน

- รูปแบบ / แนวเส้นทำงที่เหมำะสม มีลักษณะอย่ำงไร
- แปลงที่ดินจะโครงกำรพำดผ่ำนลกัษณะไหน

หมำยเหตุ *ระยะเวลำเป็นเพียงกำรคำดกำร ขึ้นอยู่กับกำรจัดกำรงบประมำณประจ ำปีจำกรัฐบำล

- รับเงินค่ำเวนคืน

- รังวัดที่ดิน แปลงที่ดินและสิ่งปลูกสร้ำง
- จะโดนเวนคืนปริมำณเท่ำไร

- ก่อสร้ำงโครงกำร
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ที่ตั้งโครงการและบริเวณพ้ืนที่ศึกษาโครงการ

พ้ืนท่ีศึกษาโครงการสํารวจออกแบบถนนสายแยก 

ทล.1006 - ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม 

(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง) 

ตั้งอยูบริเวณพ้ืนท่ี

จังหวัดเชียงใหม

• อําเภอสันกําแพง 

• อําเภอสารภี 

• อําเภอหางดง 

• สันปาตอง

จังหวัดลําพูน

• เมืองลําพูน 

• อําเภอบานธิ
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ระยะเวลาดําเนินโครงการ

1 2 3 4 5 6 7 8 9

เริ่มปฏิบัติงานวันที่ 11 ธันวาคม 2567 สิ้นสุดสัญญา วันที่ 6 กันยายน 2568

ดําเนินการโครงการ กรมทางหลวงชนบท

บริษัท บุญปญญา เทคโนโลยี จํากัด

บริษัท คิงสฟอรด เอ็นจิเนียร่ิง คอนซัลแตนท จํากัด

บริษัท ซีพีเอส ซัคเซส จํากัด

บริษัทท่ีปรึกษา
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ขั้นตอนการดําเนินโครงการ

เริ่มปฏิบัติงานวันท่ี 11 ธันวาคม 2567 

สิ้นสุดสัญญา วันท่ี 6 กันยายน 2568

ระยะเวลาดําเนินงาน 270 วัน



แผนพัฒนาโครงขายในพืน้ทีโ่ครงการ

พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ

แนวสายทางโครงการเบ้ืองตน ถนนสายแยก 

ทล.1006 – ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม 

(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนลาง)

แนวสายทางโครงการเบ้ืองตน ถนนสายแยก 

ทล.1001 – ทล.1006 จ.เชียงใหม 

(ถนนวงแหวนเชียงใหมรอบ 4 ตอนบน)

ถนนเลี่ยงเมืองเเมริม

ถนนเลี่ยงเมืองตนเปา
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การคัดเลือกแนวสายทางท่ีเหมาะสม
ในโครงการสํารวจออกแบบถนนสายแยก ทล.1006-ทช.ชม.3035 จ.เชียงใหม มีความสําคัญเนื่องจากเปนแนวเสนทางใหม เพ่ือชวยบรรเทา

การจราจรบริเวณเมืองเชียงใหมและพ้ืนที่โดยรอบ ซึ่งถนนสายดังกลาวสามารถแกไขปญหาการจราจรที่ตดิขัด ในบริเวณพ้ืนที่จังหวัดเชียงใหม 

สามารถเพ่ิมศักยภาพของจังหวัดในการเช่ือมโยงโครงขายคมนาคม พัฒนาและยกระดับมาตรฐานทางหลวงชนบทเพ่ือเช่ือมโยงตอเติมโครงขาย

การคมนาคมและการขนสง แกไขปญหาจราจรดวยการสรางทางเช่ือม (Missing Link) ใหสมบูรณยิ่งข้ึน อีกทั้งยังมีสวนชวยเสริมศักยภาพ

ในการเติบโตของจังหวัดเชียงใหม และจังหวัดโดยรอบในดานการพัฒนาระบบโลจิสตกิสและดานการทองเที่ยว

ข้ันตอนการคัดเลือกแนวสายทางท่ีเหมาะสม
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ขั้นตอนการกําหนดแนวสายทางเลือก

1. ศึกษาวัตถุประสงค

ของโครงการ 
2. ศึกษาสภาพ

การจราจรในโครงขาย

3. ศึกษาแผน

การพัฒนาตาง ๆ

4. ศึกษาสภาพพ้ืนที่ 

และแนวถนนในพ้ืนที่

5. ศึกษาระบบ

สาธารณูปโภคพ้ืนฐาน
6. ศึกษาสภาพพ้ืนที่ 

เพ่ือพิจารณาขอจํากัด

7. ขอกฎหมายและ

ขอกําหนดที่เก่ียวของ
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การกําหนดแนวสายทางเลอืก 3 แนวสายทาง

สถานท่ีสําคัญของราชการ 

อาคารบานเรือน และสิ่งปลูกสราง

1

2

3

45

6

7

สถานท่ีสําคัญทางศาสนาและประวัติศาสตร 

บึง บอนํ้า บอเลี้ยงปลา แมนํ้าลําคลอง
โครงสรางพ้ืนฐาน 

(Infrastructure) 

โครงการพัฒนาตาง ๆ 

ขอจํากัดดาน

ผลกระทบสิ่งแวดลอม

ผูใหบริการจางออกแบบจะทําการกําหนดแนวสายทางเลือกโดยจะพิจารณาแนวสายทางจากภาพถายทางอากาศ และทําการกําหนด

ขอบเขตของแนวสายทางท่ีเปนไปไดท้ังหมดเปนแนวทางเลือก 3 แนวสายทาง ซึ่งจะตองสํารวจอุปสรรคและสิ่งกีดขวางตาง ๆ 

เพ่ือหลีกเลี่ยงซึ่งอาจมีผลกระทบตอการกําหนดและออกแบบแนวสายทางเลือก 3 แนวดังกลาว



การกําหนดคะแนนนํ้าหนัก

การคัดเลือกแนวสายทางท่ีเหมาะสมของโครงการ ผูใหบริการงานจางออกแบบเสนอแนวทาง

ในการพิจารณาเปรียบเทียบไว 3 ดาน คือ ดานวิศวกรรมและจราจร ดานเศรษฐกิจการลงทุน และดานสิ่งแวดลอมและสังคม

ดานวิศวกรรมและจราจร มีความสําคัญลําดับแรก เนื่องจากเปนวัตถุประสงคหลัก

ของการดําเนินโครงการ และในแตละแนวสายทาง มีความแตกตางกันในดานกายภาพ 

และดานการรองรับปริมาณการจราจร ที่แตกตางกัน

ดานเศรษฐกิจและการลงทุน สําหรับโครงการที่ใชเงินกูมาดาํเนินโครงการ 

จะไดรับการพิจารณาใหปจจัยดานเศรษฐกิจการลงทุนมคีวามสําคัญ ในโครงการนี้

เปนโครงการที่ใชงบประมาณแผนดิน แตก็มีความแตกตางในดานมลูคาการลงทนุ 

และอัตราผลตอบแทนดานเศรษฐกิจที่แตกตางกนั

ดานสิ่งแวดลอมและสังคม เมื่อพิจารณาแนวสายทางทั้ง 3 แนว พบวา มีผลกระทบ

ในดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ดานทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชนที่ดินของมนุษย การโยกยายเวนคืน และคุณคาตอคุณภาพชีวิต 

ที่แตกตางกัน ในระดับไมสูงมาก จึงถือวาผลกระทบสิ่งแวดลอมและสังคมโดยรวม

อยูในระดับที่แตกตางกัน 

การกําหนด

คะแนนนํ้าหนัก
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ทางเลือกท่ีเหมาะสม

อยูในขั้นตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได



แนวเสนทางโครงการ – 1/17



แนวเสนทางโครงการ – 2/17



แนวเสนทางโครงการ – 3/17



แนวเสนทางโครงการ – 4/17



แนวเสนทางโครงการ – 5/17



แนวเสนทางโครงการ – 6/17



แนวเสนทางโครงการ – 7/17



แนวเสนทางโครงการ – 8/17



แนวเสนทางโครงการ – 9/17



แนวเสนทางโครงการ – 10/17



แนวเสนทางโครงการ – 11/17



แนวเสนทางโครงการ – 12/17



แนวเสนทางโครงการ – 13/17



แนวเสนทางโครงการ – 14/17



แนวเสนทางโครงการ – 15/17



แนวเสนทางโครงการ – 16/17



แนวเสนทางโครงการ – 17/17
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การกําหนดรูปแบบทางเลือกถนนโครงการ
รูปแบบถนนระยะเปดโครงการ กรณีนอกเขตชุมชน เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเปนแบบกดเปนรอง พรอมไฟฟาแสงสวาง 

อุปกรณอํานวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายไดอยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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การกําหนดรูปแบบทางเลือกถนนโครงการ
รูปแบบถนนในอนาคต กรณีนอกเขตชุมชน เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเปนแบบยก พรอมระบบไฟฟาแสงสวาง อุปกรณอํานวย

ความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายไดอยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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การกําหนดรูปแบบทางเลือกถนนโครงการ
รูปแบบถนนในอนาคต กรณีในเขตชุมชน เปนถนนขนาด 6 ชองจราจร (ไป/กลับ) เกาะกลางเปนแบบยก มีทางเทาและระบบระบายน้ําพรอมระบบ

ไฟฟาแสงสวาง อุปกรณอํานวยความปลอดภัย เขตทางประมาณ 40.00 เมตร 

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายไดอยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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โครงสรางชั้นทาง

ผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก
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จุดตัดทางแยกแนวสายทางโครงการ
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บริเวณจุดตัดหลักถนนสายหลัก จะออกแบบเปนทางแยกระดับพื้น และมีการควบคุมการจราจรดวยระบบสัญญาณไฟจราจร 

ซ่ึงจะสามารถรองรับปริมาณจราจรในระยะแรกของโครงการได 

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายไดอยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

จุดตัดทางแยกระยะเปดโครงการ (ทางแยกสัญญาณไฟ)
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เมื่อปริมาณจราจรเพิ่มมากข้ึน ทางแยกระดับพืน้ไมสามารถรองรับได จะกอสรางสะพานขามทางแยก (Overpass) 

โดยยกระดับขามทางแยกสัญญาณไฟจราจรที่มอียูแลวตามแนวเสนทางโครงการ 

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษาไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

รูปแบบถนนบริเวณจุดตัดทางแยกในอนาคต (ทางแยกตางระดับ)
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1) ทางแยกบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 0+000) ตัดกับทางหลวงหมายเลข 1006

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบเปนส่ีแยกใหสัญญาณไฟจราจร ขนาด 4 ชองจราจร และมีเลนเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง และมี

จุดกลับรถพื้นราบ

• หลังจากกระยะแรก 20 ป ออกแบบเปนสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ขามถนน

ทางหลวงหมายเลข 1006 สวนการจัดจราจรพื้นราบปดแยกเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใตสะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน
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2) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 2+535) ตัดกับทางหลวงหมายเลข 1317

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบเปนสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ขามถนนทางหลวง

หมายเลข 1317 สวนการจัดจราจรพื้นราบปดแยกเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใตสะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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3) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 11+385) ตัดกบัทางหลวงหมายเลข 11

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบเปนสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ขามถนนทางหลวง

หมายเลข 11 สวนการจัดจราจรพื้นราบปดแยกเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใตสะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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4) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 12+100) ตัดกบัทางรถไฟและทางหลวงหมายเลข 106 (ถนนสายตนยาง)

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ตัดขามทางรถไฟกับทาง

หลวงหมายเลข 106 (ถนนสายตนยาง) สวนการจัดจราจรพื้นราบเปดเปนส่ีแยกใหสัญญาณไฟจราจร พรอมออกแบบจุดกลับรถใต

สะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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5) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 20+815) ตัดกบัแมน้ําปง

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ตัดกับขามแมน้ําปง สวน

การจัดจราจรพื้นราบเปดเปนสามแยก พรอมออกแบบจุดกลับรถใตสะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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6) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 26+520) ตัดกับทางหลวงหมายเลข 108

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบเปนสะพานขามทางแยก (Overpass) ในแนวถนนโครงการ ขนาด 4 ชองจราจร ขามถนนทางหลวง

หมายเลข 108 สวนการจัดจราจรพื้นราบปดแยกเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง และมีจุดกลับรถใตสะพาน

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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7) ทางแยกบริเวณถนนโครงการ (ประมาณ กม.ที่ 28+870) ตัดกบัทางหลวงชนบท ชม.3035

• ระยะเปดโครงการ ออกแบบเปนสามแยกใหสัญญาณไฟจราจร เล้ียวขวาไปอําเภอเมืองเชียงใหมขนาด 1 ชองจราจร 

 (ทิศตะวันออก – ทิศเหนือ) และมีเลนเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง

• หลังจากระยะแรก 20 ป ออกแบบเปนสะพาน (Directional Ramp) ขามทางหลวงชนบท ชม.3035 เล้ียวขวา เขาถนนโครงการ

 (ทิศใต ไป ทิศตะวันออก) ขนาด 1 ชองจราจร สวนพื้นราบเปดทางแยกใหสัญญาณไฟจราจร และมีเลนเล้ียวซายผานตลอดทุกทิศทาง

การกําหนดรูปแบบทางตางระดับเบื้องตน

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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จุดกลับรถในแนวสายทางโครงการ

5.5 m.

2.5 m.3.5 m.5.5 m.

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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จุดกลับรถในแนวสายทางโครงการ

5.5 m. 2.5 m.3.5 m.5.5 m.

อยูในข้ันตอนการศึกษา ไมสามารถนําไปอางอิงทางกฎหมายได
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จบการนําเสนอ

ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม

บริษัท บุญปญญา เทคโนโลยี จํากัด

โทรศัพท 0-2915-0983-5  

โทรสาร  0-2915-0986  

E-mail: boonpanyat@yahoo.com

บริษัท คิงสฟอรด เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนท จํากัด

โทรศัพท : 0-2001-5946

โทรสาร :  0-2001-5946

E-mail: Kingsford.en.consultant@gmail.com

บริษัท ซีพีเอส ซัคเซส จํากัด

โทรศัพท 0-2125-0374

E-mail: headoffice@cpssuccess.co.th
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